LOS INDICADORES

COMUNIDAD ACOGEDORA Y HABITABLE

Asequibilidad
(Viviendas + Transportacion + Energia)

Escenario C

Escenario A Escenario B Escenario D

El porcentaje de la media de los ingresos mensuales por casa gastado en
alojamiento, transportacion, y energia.

*Actualizado para alinear los graficos con los resultados del escenario
preferido.*
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Proximidad a Parques
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0 El porjcentaje de alojamientos entre 1/2 milla de un parque.

Desarollo del Relleno/Reurbanizacion
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El porcentaje de nuevas viviendas creadas por el relleno (desarollo en
terrenos parcialmente vacantes) y reurbanizacion.

Mezcla de Viviendas

. Multifamiliar

. Casa adosada

. Unifamiliar

Escenario A Escenario B Escenario C Escenario D

El porcentaje de viviendas de unica familia, casas abosadas, y multifamiliar

*Actualizado para alinear los graficos con los resultados del escenario
preferido.*
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Asequibilidad de Alojamiento

Escenario A Escenario B Escenario C Escenario D

El porcentaje de la media de los ingresos mensuales por casa gastado en
alojamiento.

*Actualizado para corregir datos previamente inexactos y alinear los
graficos con los resultados del escenario preferido.*
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Costo de Vivienda Mensual
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ﬂ El promedio mensual del costo de vivienda en Salem.
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Un "barrio completo” significa que la gente puede caminar a parques,
colegios, mercados, empresas, y transito. Una area fue considerada
completa st cumplio con 5 de los 7 criteria: calle con una acera en por

lo menos un lado, 1/4 de milla a un sendero o camino verde, 1/2 milla a
un parquet del barrio, 1/4 milla a un autobus con servicio frequente o 1/8
milla a todos otras paradas de autobus, 1/2 milla a un mercado, 1/2 milla
a un centro de empresas/servicios, y 1 milla a un colegio elementario
publico.
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LOS INDICADORES

ECONOMIA FUERTE Y DIVERSA

Mezcla de Empleo Salario promedio
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0 El porcentaje de trabajos minoristas, en oficina, industriales, el sector ﬂ Salaraio promedio anual basado en la economia de hoy dia y el ddlar de
publico, y educacion hoy dia

Equilibrio de Trabajos y Alojamientos

Escenario A Escenario B Escenario C Escenario D

0 El numero de trabajos comparado con el numero de alojamientos.
Una proporcion de 1.5 trabajos a 1 alojamiento es lo recomendado por
eruditos de planificacion.

BUEN GOBIERNO
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Ingresos por hogar . Gasto por hogar

0 La cantidad total de ingresos anuales comparados con la cantidad total de ﬂ Gastos anuales e ingresos per capita (incluye todos fondos y fuentes de
gastos. La proporcion considera el costo de proveer infraestructura, como ingresos, no solamente el fondo general).

tuberias y carreteras, a cada persona. (Incluye todos fondos y fuentes de

ingresos, no solamente el fondo general).

Impuestos Sobre la Propiedead

Ingresos
. Gasto

Escenario A Escenario B Escenario C Escenario D

$1,800,000,000
$1,400,000,000
$1,000,000,000
$600,000,000
$200,000,000

0 Los impuestos anuales sobre la propiedad.



LOS INDICADORES

INFRAESTRUCTURA SEGURA, CONFIABLE
Y EFICIENTE

Apoyo de caminar y transito
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" Viviendas Nuevas
B Trabajos Nuevos

0 Esta marca es basada en la facilidad de caminar, acceso al transito,
proximidad a una variedad de usos de terrenos, y otras factores que
permiten una variedad de opciones de viaje. Lamarcaesentre Oy
100. Una marca alta indica que los que no conducen pueden acceder
seguramente a los lugares que necesitan ir.

Reparto Modal

Estado Escenario A Escenario B Escenario C Escenario D
Vehiculo 82% 83.3% 83.1% 82.2% 81.7%
Autobus 2% 1.9% 2.0% 2.2% 2.6%
Bicicleta 3% 1.5% 1.5% 1.6% 1.6%
Caminar 10% 13.0% 13.2% 13.9% 14.0%

ﬂ El porcentaje de todos viajes por bicicleta, caminando, coche, o autobus.
Para el ario 2030, Salem pretende que 5% de viajes de trabajo sean por
bicicleta y 11% caminando.

Horas de Retraso en Vehiculo
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ﬂ La cantidad total de tiempo extra (en horas) que se necesita para viajar en
todas las carreteras entre las horas de 5 y 6 p.m. comparada a la cantidad
de tiempo necesitada cuando las carreteras no estan congestionadas.
Esto provee una indicacion general de la congestion de trafico durante
este periodo.

Acceso al Transito Frequente
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0 El porcentaje de alojamientos nuevos y trabajos entre 1/4 milla de una
parada de autobus con servicio de 15 minutos. El objetivo de Salem

es tener al menos de 10.5% de alojamientos nuevos entre 1/4 milla de
distancia caminando a una parada de autobus de Cherriots con servicio
de 15 minutos.

Millas en Vehiiculo Viajadas per Capita
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0 La cantidad diaria de viaje en vehiculo por persona.

Volumen a Capacidad

Flujo Libre
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Escenario B Escenario C
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ﬂ El porcentaje de las millas de carretera en que el numero de vehiculos
en las carreteras acercan o exceden el numero de vehiculos que las
carreteras fueron disenadas a manejar. Esto provee una indicacion de la
congestion de trafico durante el maximo periodo de viaje entre las horas
de5y6pm.




LOS INDICADORES

ADMINISTRACION AMBIENTAL NATURAL

Emisiones de Gases de Efecto Invernadero Contaminacion del Aire por Usos de Transporte

Escenario A Escenario B Escenario C Escenario D Escenario A Escenario B Escenario C Escenario D
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" Emisiones anuales de electricidad (MT CO2e)
B Emisiones anuales de trafico (MT CO2e)

0 Toneladas métricas anuales de emisiones de COZ2 por usos de 0 Toneladas métricas anuales de emisiones de COZ2 per capita por usos de
electricidad y transporte. transporte.
*Actualizado para corregir datos previamente inexactos. *Actualizado para corregir datos previamente inexactos.

Urbanizacion en Zonas Ecologicamente Delicadas

Areas con > 10% inclinacion Terrenos inundables
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0 El porcentaje de urbanizacion en llanuras de inundacion o en terreno con inclinacion mas que 107%.
*Actualizado para corregir datos previamente inexactos y alinear los graficos con los resultados del escenario preferido.”



